











Brennstoffe - Methanol

FlUssig -> Unterbringung in bestehenden Strukturtanks (gem. IGF)
Mehrbedarf an Raumvolumen x2,5 zu Dieseltank

Kein Verlust an Nutzvolumen

Keine Gewichtsprobleme

85m3 MeOH fur 25 Tage
BZ Betrieb (@240kWe)

ABER: Nicht zugelassen gem. RheinSchUQ!
Sondergenehmigung (gem §2.19 Rhein SchUO) nur 5 Jahre Glltig
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Entwurf des Schubschiffes ELEKTRA

TU Berlin & BEHALA

Vorbildfunktion als emissionsfreies
Arbeitsschiff, insbesondere fur
sensible Fahrtgebiete.

Betrieb

= Regional: Berlin/Brandenburg
(Batterie-elektrisch)

= Uberregional: Magdeburg,

(Hybrid: Brennstoffzelle als
Range-Extender)
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Energiekonzept
(Rein- elektrisch mit Reichweiten Verlangerung)

Akkumulatoren (LiFePO4), von Land geladen.

H2 Brennstoffzellen (NT-PEM) nur
Reichweiten-Verlangerung

H2 Tanks als CH2 Wechseltanks

Betriebsdauer
= Batterie-elektrisch: 8 h
= Hybrid-elektrisch: 16 h

Herausforderung Energieversorgungsprozess
(Ladestationen)

ZulassungsprozeB fur H2 derzeit nicht
geregelt!
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Fazit RiverCell1

Hybridkonzepte fur Gesamtenergieversorgung vielversprechend

Platz- und Gewichts-Probleme mit Gastanks (LNG, H2) auf
volumenkritischen Schiffen

Methanol (u.A.) vorteilhaft fiir volumenkritische Schiffe

Fehlende Vorschriften fur Methanol und andere regenerative
Brennstoffe

Befristete Sondergenehmigung (5j) als Hindernis far
Demonstratorbau
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Ausblick RiverCell2

Detail-Entwicklung und Konstruktion der Demonstrator-Schiffe
Ziel: Genehmigungsfahikeit (Sondergenehmigung) Ende 2018
Bau Demonstrator-Schiff (Neubau) bis 2020

Tests und Langzeit-Erprobung bis 2022

Mitwirkung bei der Vorschriftenentwicklung

Ende Sondergenehmigung (2025)-> neue Vorschriften
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MEYER WERFT

Vielen Dank!

www.e4ships.de




